Kriser under issejlads
(Dst Gronland)

Bjergning i Scoresbysundfjorden

M/S Nungu Ittuk

Skibet er pa alle mader bygget langt over hgjeste
isklasse, og havde endvidere monteret et
helikopterdak agten for apteringen. P4 rejserne
nord for Angmagssalik blev der normalt
medbragt en mindre helikopter inkl. pilot og
mekanikker. Desuden blev der ogsa medbragt en
lille sleebebad og pramme for losning pa disse
destinationer.

M/S Nungu Ittuk passerer Faeroerne
Foto: markusherzig.com

I juli 1988 afgik M/S Nungu Ittuk fra Grenlandshavnen 1 Aalborg til Scoresbysund i Nordest
Grenland. Skibet var helt tillastet med forsyninger til byer og bygder pa den grenlandske estkyst. P&
denne rejse havde vi sdledes ogsa helikopter om bord til isrecco. observationer under forcering af
storisen.

M/T Betty Teresa
Dette skib er et tankskib bygget til sejlads 1 arktiske farvande, men er dog ikke neer sé stort og heller
ikke 1 samme hgje isklasse som M/S Nungu Ittuk.

I juli 1988 var M/T Betty Teresa pé rejse til Scoresbysund med mange hundrede tons dieselolie til
byens store tankanlaeg.

Scoresbysund ankerplads

I juli maned ankrede M/S Nungu Ittuk op pa
ankerpladsen i Scoresbysund for ekspedition af
arets forste forsyninger. Bade pa ankerpladsen
og ude i selve Scoresbysund fjorden — der er
verdens storste fjordkompleks — var der megen
storis der var drevet ned og ind fra det endnu
nordligere polarhav.

Scoresbysund ankerplads set fra helikopter
Foto: Bjarne Rasmussen

Béde bes@tningen om bord samt folkene pd land havde dog stor erfaring i at losse 1 pramme og
derpé slebe lasten til land, sa det var alt i alt en noget rutinepraget ekspedition af forsyningerne.

Efterhdnden var der kun nogle fa timer arbejde tilbage inden vi kunne lette anker og sejle videre til
naste destination der var flyvepladsen Constable Point l&ngere inde i fjordsystemet (Hurry Inlet).

SOS'!
Pludseligt led der en melding fra vor kaptajn:

”Stop gjeblikkeligt med ekspedition af forsyninger; vi gar M/T Betty Teresa til undsatning. Hun
har knaekket et skrueblad og kan darlig sejle igennem storisen ude i fjorden. Skibets kaptajn er nu



nerves for at blive presset op pa den sydlige klippekyst af den megen storis derude. Desuden
medbringer skibet mange hundrede tons dieselolie hvilket kan medfere en ke&mpe miljokatastrofe 1
det sarbare arktiske milje.”

Vi smed gjeblikkeligt alt hvad vi havde i haenderne, og keempede os frem til M/T Betty Teresa. Hun
kunne ikke forcere storisen pa grund af havariet med skruen, men dog godt manevrere ganske lidt.
Kaptajnerne blev da enige om, at M/S Nungu Ittuk skulle slebe M/T Betty Teresa til ankerpladsen i
Scoresbysund. Her kunne hun sé losse forsyningen af dieselolie til byen hvorefter skibet kunne
trimmes forover og delvis fritlegge skruen. Derpd kunne der monteres et nyt skrublad til erstatning
for det mistede (Skibet var bygget til en sddan operation), og hun kunne fortsatte til Constable
Point med flyvebenzin til flyvepladsen der.

M/S Nungu Ittuk kommer M/T Betty Theresa B
til undsaetning i Scoresbysundfjorden. '

Billedet er taget oppe fra den medbragte
helikopter pd M/S Nungu Ittuk, og hvis man
kigger godt efter pa billedet kan man se begge
skibe i storisen/vinterisen.

il . =
M/S Nungu Ittuk sejler ned til M/T Betty Theresa
Foto: Bjarne Rasmussen

Bjargning

Vor kaptajn pa M/S Nungu Ittuk sejlede derpé helt hen til M/T Betty Teresa hvorpa vor
fortgjningstrosser blev monteret som slebetrosser. Desuden havde vi konstant vagt med en
brandekse til at hugge slaebetrosserne over séfremt vi pludseligt sad fast i isen.

Nu udfoerte kaptajnen pa M/S Nungu Ittuk et stykke fremragende semandsarbejde. Han styrede og
manevrerede M/S Nungu Ittuk 1 mange, mange timer gennem den svere storis samtidigt med at han
sleebte M/S Betty Teresa der ikke kunne bakke optimalt.

Nu kom vor medbragte helikopter os virkeligt til gavn pé en helt ny méade. Det blev aftalt med
piloten, at han skulle medbringe en af skibets navigaterer for isrecco. Denne navigater skulle sa
vurdere hvor der var mest sejlbart for M/S Nungu Ittuk med slaebet , og derpa skulle piloten lande
pd en passende isflage séledes, at kaptajnen pd M/S Nungu Ittuk havde helikopteren at styre efter.

Pa billedet er piloten séledes landet pé en isflage;
1 dette tilfeelde sammen med mig for at tage et
beskrivende billede af hele situationen.

Bemerk, at det er n&ermest umuligt for M/S
Nungu Ittuk at bryde sig vej gennem isen; skibet
er nadt til at sejle der hvor der er en smule dbent
vand.

M/S .unghl‘l Tttuk sleeber M/T Bett Theresa
Foto: Bjarne Rasmussen

Det er rimeligt nemt at se oppe fra en helikopter pa det forste billede, men meget svert at se jo
leengere man kommer ned som det fremgér af det andet billede. Vurderingen kunne ogsa kun galde
for kortere tidsrum idet vind og strem konstant kvaerner rundt med storisen.



Heldigvis var vejr og vind forholdene meget gunstige under hele bjergningen, og vel fremme pé
ankerpladsen efter mange timers slab i storisen fortsatte vi arbejdet med de sidste timers
ekspedition af forsyningerne.

Ah nej — ikke igen !
Efter endt ekspedition ved Scoresbysund var vi nu fremme ved flyvepladsen i Constable Point, og
her gentog vi nu rutinemaessigt ekspeditionen af forsyninger via pramme.

Da vi var feerdige og havde gjort seklar for rejsen tilbage til Grenlandshavnen i Aalborg led det
pludseligt: Vi skal ned og sl&be M/T Betty Teresa fra Scoresbysund til Constable Point !

Det viste sig nu, at det store tankanlaeg i Scoresbysund ikke kunne modtage tilstraekkeligt med
dieselolie fra M/T Betty Teresa saledes, at skibet kunne trimmes tilstraekkeligt fremover for
reparation af skruen.

Som sagt sa gjort, vi sejlede derned hvorefter vi slebte skibet gennem storisen til Constable Point
hvor hun kunne losse den nedvendige maengde saledes, at skruetgjet kunne repareres.

Derpé fortsatte vi rejsen til Aalborg/Grenlandshavnen uden yderligt dramatik

Arktisk beredskab I

Siden 1988 har jeg ofte teenkt pa hvad
myndighederne mon ville have gjort for at
bjerge M/T Betty Theresa og dermed undga en
potentiel stor forurening af verdens storste
fjordkompleks — hvis ikke lige netop polarskibet
M/S Nungu Ittuk befandt sig i
Scoresbysundfjorden pd dette gunstige
tidspunkt ?

Tankskibet Exxon Valdez
Foto: internettet

Arktisk beredskab II

12010 skete der en enorm havmiljeforurening
med réolie under Deepwater Horizon katastrofen
1 Den mexicanske Golf.

Jeg finder det meget tankevaekkende, at dette
enorme raolie udslip faktisk kunne rummes 1
bare 3 tankskibe pé storrelse med Exxon
Valdez !

Storis i Scoresbysundfjorden
Foto: Bjarne Rasmussen

Der var over 1000 skibe og over 5000 personer involveret i at rydde op efter denne oliekatastrofe —
og det far mig til at spekulere pa hvad myndighederne og olieselskaberne mon vil gere under et
sadant olieudslip hvis det skete i isfyldt farvand pa den grenlandske estkyst under en eventuel
olieudvinding 1 de kommende ér ?

Se mere i menu Video pd min private “none profit” hjemmeside iceguide.dk



Kriser under issejlads
(Dst Gronland)

Isbjerg ret for !

M/S Kista Arctica ex. M/S Nungu Ittuk

I &rene 1993, 1994, 1997 og 1 1998 var jeg
menstret som styrmand pa M/S Kista Arctica
(ex. M/S Nungu Ittuk). I lebet af disse ar
besejlede vi hele den grenlandske kyst lige fra
Qaanaaq i nordvest Grenland og hele vejen rundt
Kap Farvel og op til Danmarkshavn i nordest
Groenland.

M/S Kista Arctica pa den gronlandske ostkyst
Foto: Skibsferer Fritz Ploug Nielsen

Kap Broer Ruys

11998 var jeg atter en gang med pd "Den lange ostkystrejse” helt op til Danmarkshavn. Efter endt
ekspedition af gods i Danmarkshavn blev kursen sat sydover bound for Ella @ og
Mestersvig.

Denne straekning blev ikke uden en vis dramatik som det maske kan anes fra dette uddrag af min
private Arktisk logbog fra rejsen:

Efter afsejling fra Danmarkshavn fredag den
13.august klokken 1100, sejledes der teet under
Store Koldewey, Lille Pendulum, Clavering O
samt Kap Broer Ruys i 1-3/10 storis.

Rejsen var sat til Ella O og Mestersvig, men ved
Kap Broer Ruys fredag den 14. august
madte skibet sveere forekomster af
storis samt vinteris der ikke “var gdet”
endnu.

M/S Kista Arctica ved Kap Broer Ruys
Foto: Skibsferer Fritz Ploug Nielsen

Man afventede bedring i issituationen, og i mellemtiden blceste det kraftigt op fra en nordlig retning
hvorved der opstod et meget kraftigt ispres pd skibet med en kreengning pa 5 grader bagbord til
folge, endvidere var der begyndende nyisdannelse i storisen samt hyppige forekomster af teet tdge.

Torsdag den 20. august lettede ispresset sd meget, at skibet kunne forcere gennem storisen af 9/10
conc. op under Kap Broer Ruys og videre nordpa til ca. SO af Eskimonces hvorefter der kunne
sejles i 1-5/10 storis ud til abent hav mod Kulusuk samme dag klokken 2400. Medvirkende til den
hurtige sejlads var opklaring samt at man kunne “styre sig ud af det” i det klare vejr, ligeledes
kunne navigatorerne foretage hyppige isrecconoceringer med helikopteren.



Isbjerg ret for !
Det klare vejr fortsatte nu ikke 1 ret lang tid efter
at vi havde forladt omradet ved Kap Broer Ruys.

Vejret var fortsat ret stille, men nu blev det tage
med spredt pakis og enkelte isbjerge rundt
omkring skibet.

M/S Kista Arctica under tigesejlads
Foto: Skibsferer Fritz Ploug Nielsen

Pa broen befandt sig vagthavende styrmand — som er undertegnede - og vagthavende matros som
udkig og endeligt skibets kaptajn. Vi var alle meget rutinerede i besejling af disse arktiske farvande
under disse vind, vejr og isforhold. Jeg havde derfor ingen problemer med béde at smésludrede med
kaptajnen samtidigt med at jeg handstyrede skibet uden om isskosser og isbjerge. Under sddanne
forhold er skibets radar egentligt ikke til megen nytte idet skaermen er helt fyldt med ekkoer fra is
objekterne.

Et skib er nemmest at styre i spredt drivis nar det gor en god fart gennem vandet, og som den
rutinerede styrmand jeg var, gav jeg derfor skibet lidt mere fart trods tagen.

Pludseligt opstaet krise
Pludseligt rabte vagthavende matros ISBJERG
RET FOR !

Nu havde jeg et splitsekund til at treeffe et valg:
skulle jeg dreje skibet veek fra kursen mod
isbjerget eller skulle jeg begynde at bakke
skibet ?

Isbjerg set i klart vejr
Foto: Bjarne Rasmussen

Hvis jeg drejede skibet for hurtigt kunne jeg risikere at dreje skibet over mod et nyt isbjerg som
ellers ikke kunne ses 1 tdgen — hvis jeg derimod begyndte at bakke skibet kunne jeg risikere at jeg
ikke kunne né at stoppe skibet inden det ramte isbjerget ret for !

Jeg valgte at styre direkte mod isbjerget forude som jeg kunne se, alt imens jeg stille og roligt
begyndte at bakke med maksimalt effekt pa skibets motor og skrue. Hvis jeg bakkede for hurtigt
med motoren og skruen gav det nemlig ikke maksimalt bakkeeffekt !

Bump !
Sekunderne sneglede sig afsted og foltes som lange ar alt imens skibet hastigt nermede sig
isbjerget.

Med et ganske let bump ramte skibets isforsteerkede forstavn direkte pd isbjerget, og derpa 1a skibet
stille.

Hvad nu ?

Der blev helt stille i styrehuset, thi alle var udmaerket klar over, at det havde varet ganske tet pa
noget langt mere voldsomt end et stille bump. Skibet fortsatte sejladsen uden skader overhovedet,
men farten blev reduceret og der ikke snakket mere end hgjest nedvendigt pa resten af vagten !



Dags dato har jeg derfor en vision om en Interaktiv Virtuel reality krise-simulatorer med 3D effekt
og special effects for trening 1 at handtere sddanne situationer med rettidigt omhu.

Samt ikke mindst formidle, at rutine og erfaring kan sleve mere end godt er !!

Se mere i menu Video pd min private “none profit” hjemmeside iceguide.dk
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